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1 Bakgrund och syfte

Goteborgs Stad arbetar med att planlagga omradet runt Centralen. Arbetet har pagatt i flera
ar varfor det finns flera antagna detaljplaner och dar flera trafikanalyser har tagits fram. Med
hansyn till att dessa trafikanalyser ar framtagna pa olika satt och olika lang tid tilloaka dnskar
Trafikkontoret ta ett samlat grepp for trafikanalyserna for de aterstdende detaljplanerna. Den
detaljplan som ligger narmast i tiden & K&émpegatan vilken har varit huvudfokus i denna
utredning.

Initialt var Trafikkontorets avsikt att uppdraget framst skulle resultera i en modell dar man
sjalva skulle kunna andra férutsattningar for att ta fram reviderade prognoser. DA efterfragan
pa trafikprognoser varit stor med stor tidspress har Sweco tagit fram inledande resultat som
redovisas i denna rapport. Modellen ar framtagen med stor mojlighet for Trafikkontoret att pa
egen hand gora revideringar.

Uppdragets syfte var inledningsvis att ta fram trafikprognoser som underlag fér miljoberak-
ningar. Darefter har uppdraget utdkats med framtagande av timtrafikfldden som underlag for
kapacitetsanalyser. Efter detaljplanens samrad har uppdraget och denna PM kompletterats
med en 6versiktlig analys av konsekvenser om privat biltrafik inte tillats pa en eventuell
framtida bangardsforbindelse.

2 Metodik

Den framtagna modellen, som ar en form av sektormodell, har tva delar varav en for efter-
frageberakning respektive en for natutlaggning. Efterfrageberakningen gors i Excel och
beskrivs narmare i kapitel 3 nedan. Den resulterande trafikefterfrdgan kopieras in i Visum
som ar verktyget for natutlaggning.

Modellomradet framgar av Figur 2-1 nedan.

iy o

Figur 2-1. Modellomrade, vagnat i blatt och zoner i rott
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3 Trafikefterfragan

Trafikefterfragan i sektormodellen fér Centralenomradet bestams dels med hjalp av en
Excel-baserad alstringsmodell for trafik som har start-/malpunkt inom den studerade sektorn,
dels med hjalp av externa matriser! for trafik som passerar genom omradet. Om inget annat
anges avser trafikflodena fordon/vardagsdygn vilket avser ett arsmedelvardagsdygn
(AMVD).

3.1 Alstring till/fran interna zoner

Sektormodellen fér Centralenomradet omfattar basomradena? 117 05, -06, -07, -09 samt -
57. | sektormodellen delas dessa basomraden upp i mindre omraden som utgar fran de
ungeféarliga granserna som utgor detaljplanerna i Centralenomradet och som forekommer i
Centralenomradets exploateringskalkyl (fransett Packhuskajen som hanteras utanfor
modellen). Zonnumreringen utgar dven den fran exploateringskalkylen. Omraden som ingar i
basomradena men som inte utgor en del av ndgon av detaljplanerna delas in utifran

Bebyggelse pa Gotaleden
Hisingsbron, kvartersbebyggelse
Norr om Centralstationen
Vastlanken Station Centralen
Norr om Nordstan
Akareplatsen
Region city, etapp 2
Vastra dverdackningen
Nils Ericsson-terminalen

. Packhusplatsen
(Hanteras utanfor sektormodell)

11. Kampegatan

12. Regionens hus

13. Gullbergsstrand

14. Hotell pa Drottningtorget

15. Centralstationen

16. Lilla Bommens Torg

17. Hultmans Holme

©CoNOGO MWD R
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o

Figur 3-1. Zonindelning for interna zoner i sektormodellen. Blastreckade omraden
utgor kringliggande basomraden som hanteras i 6vergripande modell.

Resealstring till och frdn zonerna i modellomradet sker i en berakningsmodell som im-
plementerats i verktyget Excel. Alstringsmodellen utgar fran parametervarden fran Gote-
borgs Stads anvisningar Resekalkyl? . Alstringstal for hotell, som saknas i Resekalkyl, har
lagts in som ett erfarenhetsvarde. Reselastringen avser ett normalt vardagsdygn.

Resealstringen delas in i nedanstdende drendegrupper.

« Bostadsbaserade resor, tva arenden
+ Bostad-arbete
+ Bostad-6vrigt

* Resor som alstras av verksamheter
+  Ovrigt-6vrigt

! Matris=Tabell som visar trafik mellan olika relationer
2 Minsta statistikomrédesniva for Géteborgs Stad
3 Version: 3.1
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* Godstransporter
De bostadsbaserade resornas férdelning pa arenden har hamtats fran 2014 ars resvane-
undersokning.
Alstringstal for godstransporter ar erfarenhetsvarden fran andra uppdrag.

Alstringsmodellens parametervarden som paverkar resealstringen samt arendeférdelningen
for resorna ar inte lasta utan kan justeras. De parametervarden som anvants vid fram-
tagande av resultat i denna rapport och vid leverans av modell framgér av Figur 3-2 nedan.

Yta per person (m2) alt. Godsleveranser per | Arendeférdelning bostadshaserade resor
Kategori antal boende per bostad Resor per person och dag 1000 m2 och dag Goteborgsregionen (RVU 2014)
Bostad 1.7 2.6 0.75}
Forskola 11.6 6.4 1.18|Bostad-Arbete 30%
Skola 9.1 3.2 0.39|Bostad-Skola 5%)
Handel 33 2.2 2.25|Hamta/limna barn 3%
Kultur 2.2 2.1 0.26]1 tjanst 7%
Kontor 24 2.2 0.38|Inkop privat 15%
Omsorg 85.5 4.7 0.35|Motion o friluft 10%,
Beldggningsgrad bil 1.2 personer/bil Ovrigt privat 30%)
Bruttoarea bostad 100 kvm BTA
Hotell
kvm BTA/rum 40
Belaggningsgrad rum 70%
Resor/rum och dag 35
Leveranser/1000 m2 BTA 2.27

Figur 3-2. Parametervarden i alstringsmodellen for resealstring samt &rendeférdelning for bostadsbaserade resor.

Alstringsberéakningen ar uppdelad i tillkommande exploatering och kvarvarande befintlig
bebyggelse. Alstringsmodellen har byggts sa att det pa ett enkelt satt ska ga att andra den
ingadende exploateringens ytor vid férandringar i detaljplanerna for att pa sa satt uppdatera
de beréknade trafikméangderna.

Den tilkommande exploateringen har i ett forsta skede hamtats fran exploateringskalkylen
for Centralenomradet och fordelningen av ytor pa olika verksamheter har kompletterats med
information fran ett tidigare uppdrag for Bangardsférbindelsen“. Den tillkommande explo-
ateringen sammanfattas i Figur 3-3 nedan.

Arealer (BTA om inget annat anges)
Omrade Bostéder (antal) Bostdder (BTA) Kontor Handel Forskola Skola Hotell Kultur Omsorg|Ovrigt [Total Area
1. Bebyggelse pa Gotaleden 400 68000 10000 2000 120 000
2. Hisingsbron, kvartersbebyggelse 200 120000 25000 165 000
3. Norr om Centralstationen 200 90000 10000 120 000
4. Vastlanken Station Centralen 30000 10000 40 000
5. Norr om Nordstan 200 40 000 10000 70 000
6. Akareplatsen 200 20000
7. Region city, etapp 2 300 30000 10000 70 000
8. Vastra dverdackningen 400 40 000
9. Nils Ericsson-terminalen 150 15000 5000 35000
11. Kdmpegatan 150 5000 20000
12. Regionens hus 25000 25000
13. Gullbergsstrand 20000 20000

Figur 3-3. Tillkommande exploatering i Centralenomradet som anvands i alstringsberakningen.

For alstring till/fran kvarvarande befintlig verksamhet har information hamtats fran olika
kallor. Exempelvis har:

4 Trafikanalyser Bangardsforbindelsen, Rambéll 2020-11-03
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e Antalet anstallda i omradet ar 2019 hamtats ur statistikdatabasen for primaromrade
Stampen och sedan brutits ned pa basomraden enligt procentuell férdelning ar
20145

e Angorings- och parkeringstrafik till Nils Ericson terminalen (NET) och
Centralstationen har hamtats fran Jernhusens trafikméatningar

e Uppgifter om befintliga hotell har hamtats fran data i Goteborgs Strategiska Modell

Alstringsmodellen mgjliggér for anvéndaren att justera fardmedelsandelen for bil for res-
pektive omrade. For den befintliga bebyggelsen anvands dagens fardmedelsandel i Gote-
borgs centrum (24,9 %) med hénsyn till att parkeringsutbudet kommer att bli som idag.
Angorings- och parkeringstrafik till parkeringarna for Nils Ericssonterminalen, Véastlanks-
stationen och Centralstationen antas samtliga resor utféras med bil.

For tillkommande trafik har tva alternativa antaganden for bilandelen anvants, 10,5% res-
pektive 8%. Den forstnamnda bilandelen motsvarar det sa kallade hallbarhetsscenariot dar
trafikstrategins effektmal for fardmedelsandelar uppfylls. Det andra antagandet 8% mot-
svarar det projektspecifika malet vid analysens framtagande.

Alstringsberakningens resulterande trafik och det som utgor ingangsvarden till natutlagg-
ningen visas i Tabell 1.

Tabell 1. Resulterande trafikalstring for interna zoner i Centralenomradet (fordon/vardagsdygn).

10,5 % 8 %
Namn Bostad-Arbete Bostad-Ovrigt Ovrigt-Ovrigt Gods Namn Bostad-Arbete Bostad-Ovrigt Ovrigt-Ovrigt Gods
1. Bebyggelse pa Gétaleden 46 108 1225 81 1. Bebyggelse pa Gotaleden 35 83 934 81
2. Hisingsbron, kvartershebyggelse 23 54 1096 117 2. Hisingsbron, kvartershebyggelse 18 41 835 117
3. Norr om Centralstationen 23 54 1305 72 3. Norr om Centralstationen 18 41 994 72
4. Véstlanken Station Centralen 0 0 2824 34 4. Vastlanken Station Centralen 0 0 2628 34
5. Norr om Nordstan 23 54 374 53 5. Norr om Nordstan 18 41 285 53
6. Akareplatsen 23 54 o] 15§ 6. Akareplatsen 18 41 0 15
7. Region city, etapp 2 35 81 824 56 7. Region city, etapp 2 27 62 628 56
8. Véastra overdackningen 46 108 0 30 8. Vastra overdackningen 35 83 0 30
9. Nils Ericsson-terminalen 17 41 2412 28 9. Nils Ericsson-terminalen 13 31 2314 28
11. Kdmpegatan 17 41 292 23 11. Kdmpegatan 13 31 222 23
12. Regionens hus 0 0 201 10] 12. Regionens hus 0 0 153 10}
13. Gullbergsstrand 0 0 1649 11§ 13. Gullbergsstrand 0 0 1611 11
14. Hotell pa Drottningstorget ] 0 107 45 14. Hotell pa Drottningstorget 0 0 82 45
15. Centralstationen 0 0 4257 27 15. Centralstationen 0 0 4196 27
16. LillaBommens Torg 0 0 1370 0 16. LillaBommens Torg 0 0 1370 0
17. Hultmans Holme 0 0 457 0] 17. Hultmans Holme 0 0 457 0]
Angoring Centralen: 8 000 fd Angoring Centralen: 8 000 fd
Ovriga: 11 244 fd Ovriga: 9 356 fd
Gods: 602 fd Gods: 602 fd

Den framraknade trafiken for tillkommande exploatering kan i alstringsmodellen aven kon-
trolleras mot antalet tillgangliga parkerings-/godsplatser genom en avstdmning mot antalet
omsattningar av parkerings-/godsplats.

Efterfragematrisen skapas genom att de berdknade trafikmangderna i varje zon férdelas pa
sektormodellens granszoner efter trafikmangd pa vagen dar granszonen ar belagen.

5 Fordelning hamtad fran Goteborgs Strategiska Modell (GSM).
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3.2 Genomfartstrafik

Resor mellan externa omraden, sa kallad genomfartstrafik, har hamtats fran Goéteborgs
Stads évergripande Visummodell®. Genomfartstrafiken utgors av resor mellan de 12 externa
zonerna som framgar av Figur 3-4.

. \2 Gullbergs Strandg.

NP\ e, 3885 Ost

1 Hisingsbron .~ \ \ \
/ 11707 A
.'11706
X 4 Gullbergs-
\vassg.
e | 5 Kruthusg.
12 Operag\ R — ,\10'kanal- 11709
11.E45 Vast torgsg-
: 9 Spann " 1 :
malsg. | ©— "= \\ 60dinsg.
4 o 11757
e e 7 Polhemsplatsen

Ericsonsg.

Figur 3-4. Grénszoner for genomfartstrafik.

For detta projekt har genomfartstrafiken hamtats for ar 2040 enligt hallbarhetsscenariot ur
den overgripande modell som togs fram under arbetet med Bangardsviadukten (scenario
1+1 korfalt 40 km/h).

Infor uttagandet av genomfartstrafik gjordes vissa felrattningar i modellen med avseende pa
Oppna fardvagar. Darefter genomfordes vissa justeringar av trafikflodet till och fran Nord-
stans parkeringshus for att justera den beraknade trafiken mot uppgifter fran ar 2019 om
uppmatta in-/utfarter till/frAn parkeringshuset.

Totalt utgér genomfartstrafiken cirka 95 000 fordon i scenariot utan Bangardsforbindelse och
cirka 89 000 fordon i scenariot med Bangardsforbindelse.

Notera att framtida exploateringsomrade Gullbergsvass ligger utanfor sektormodellen och
trafik till/frin omradet hanteras darmed som en del genomfartstrafiken.

Dock antas exploateringen av Gullbergsvass ligga efter ar 2040 och ingar darfor inte i
genomfartstrafiken som anvénds for sektormodellen.

5 Baseras pa efterfragan som ar framraknad i SAMPERS
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4 Vagnat

Underlag for det analyserade vagnétet har erhallits fran Trafikkontoret och framgéar av Figur
4-1 nedan. Ritningsunderlaget ar framtaget inom ramen fér "GFS Station Centralen och Norr
om Nordstan”, daterat 2021-05-31. Under uppdragets genomfoérande har Trafikkontoret gjort
vissa justeringar av utformningen for delen i dster.

KANALTORGET

Underlag for vagnatskodning

Figur 4-1. Ritningsunderlag for vagnatskodning
Fyra hastigheter har anvants

- 15, 30, 50 och 70 km/h
Det inkodade vagnatet med hastigheter samt gator som &r enkelriktade framgar av Figur 4-2
nedan.
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Hastigheter
— <= 15km/h
<= 30km/h

e <= 50km/h
— > 50km/h

Figur 4-2. Hastigheter som &ar kodade i modellen samt gator som &ar enkelriktade
Inga kapacitetsrestriktioner har anvants.

Gatornas attraktion i form av hastigheter har antagits utifran gatornas utformning och
funktion.

5 Resultat fran makroanalyser

Tva trafiknatsscenarier har analyserats, med och utan bangardsférbindelse. | scenariet med
bangardsforbindelse tillats privat biltrafik p& bangardsforbindelsen samtidigt som Nils Eric-
sonsgatan/Burggrevegatan ar stangd for genomgaende biltrafik.

De bada scenarierna utgar fran samma lokala trafikalstring inom modellomradet. Nar det
galler den genomgéende trafiken i modellomradet finns skillnader i enlighet med det som
redovisas i avsnitt 3.2 ovan. Detta innebar att resultaten aven innehaller 6vergripande om-
fordelningseffekter som sker till félid av om det finns en bangéardsforbindelse eller inte.

Analyserna har fokuserat pa att ta fram det underlag som behovs fér DP Kampegatan vilket
bland annat betyder att om andra delar inom modellomradet studeras kan anpassningar och
ytterligare analyser behdvas.

Resultat fran analyserna av de bada scenarierna framgar av Figur 5-1 respektive Figur 5-2
nedan. De redovisade trafikflodena i dessa figurer avser fordon/vardagsmedeldygn.

Sweco | Trafikmodell fér Centralenomradet

Uppdragsnummer 30035254

Datum 2023-11-29 Ver 1.2

Dokumentreferens p:\27203\30035254_tk_centralenomradet_trafikmodel\OOO\10_original\leverans\231128-slutleverans5\trafikanalys
makro 2023-11-29, dp k&mpegatan.docx

8/17



(J
SWECO ﬁ

LILLA BOMMEN

NILS

Figur 5-1 Beraknade trafikfloden som forutséatter att Nils Ericssonsgatan ar 6ppen och att en bangardsforbindelse
inte &r byggd (fordon/vardagsdygn)
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LILLA BOMMEN

Figur 5-2 Beraknade trafikfloden som forutsétter att Nils Ericssonsgatan &r stangd och att en bangardsforbindelse ar
byggd som ar éppen for privat biltrafik (fordon/vardagsdygn)
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| Figur 5-3 nedan redovisas differens i trafikflode mellan de bada scenarierna

[Fordon/vardagsdygn 2035 |

\%
< Sations-
. motet

motet

Figur 5-3 Forandring av floden om bangardsforbindelsen byggs och tillater privat biltrafik (fordon/vardagsdygn)

Figur 5-3 ovan visar foérandringar i trafikfloden mellan de bada scenarierna. Framst ar det

den genomgaende lokala trafiken i nord-sydlig riktning som overflyttas fran Burggreve-
gatan/Nils Ericsonsgatan/Stadstjanaregatan till bangardsforbindelsen/Kampegatan/Norra
och Sodra Sjofarten.

Trafikflodet pa E45 paverkas marginellt vilket aven galler av- och pafartstrafik i trafikplats-

erna. Daremot sker ju som namnts ovan en 6verflyttning av nord-sydlig trafik vilket innebér
forandringar i hur trafiken fordelas genom Lilla Bommenmotet och Stationsmotet.

Om Nils Ericsonsgatan/Burggrevegatan forblir genomgaende for biltrafik, och det inte byggs
nagon bangardsforbindelse, kommer den nordsydliga trafiken fortsatt i huvudsak belasta

Lilla Bommenmotet sdsom idag. Risken for att framkomligheten pa E45 ska paverkas nega-
tivt bedoms darfor vara lagre med detta scenario jamfort med ett scenario dar en bangards-
forbindelse byggs.
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6 Underlag for miljoberéakningar

Trafikfloden for miljcbedomningar har hamtats fran sektormodellen baserat pa 10,5% i bil-
andel. Omrakning till ADT7 har gjorts med faktor 0,9.

| enlighet med Goteborgs Stads anvisningar® ska trafikfloden pa statliga vagar utga fran
métdata. Trafikmangderna for E45 utgar darfor fran méatningar ar 2016 som har raknats upp i
enlighet med Trafikverkets upprakningstal foér StorGoteborg som ar 1,08% for personbil
respektive 1,72% for lastbil i arlig tillvaxt. Andelen tung trafik bygger i stort pa Trafikkontorets
tidigare underlag for miljdberakning®. Till féljd av att uppmaétta trafikmangder anvands for de
statliga vagarna i milicbedomningar finns skillnader pa E45 mellan de modellberaknade
flodena som redovisas i kapitel 5 och nedanstaende figurer (forutom att de avser olika
enheter AMVD/ADT).

Scenariot med bangardsforbindelse medfor generellt sett betydligt hogre trafikmangder inom
detaljplanen. Noterbart ar dock att den parallella gatan till KAmpegatan, utmed kvarteren
omedelbart séder om Bergslagsgatan, far cirka 1 400 f/d (ADT) hogre flode i scenariot dar
bangardsforbindelsen inte byggs.

Fordon/dygn 2035*, ADT
% anger lastbilsandel, ADT]|
*For E45 galler 2040

Figur 6-1. Fléden for miljoberakningar (f/d, ADT) och andel tung trafik, alternativ utan bangérdsférbindelse.

7 ADT=Arsdygnstrafik, d.v.s. fordon per &rsmedeldygn
8 "Anvisning for trafikmangder i planeringsarbetet”, SBF-2023-00777
9 Uppdaterat underlag, 2021-04-30 i anslutning till "Luftkvalitetsutredning fér bebyggelse ovanpa Gétaleden”

Sweco | Trafikmodell fér Centralenomradet

Uppdragsnummer 30035254

Datum 2023-11-29 Ver 1.2

Dokumentreferens p:\27203\30035254_tk_centralenomradet_trafikmodel\OOO\10_original\leverans\231128-slutleverans5\trafikanalys

makro 2023-11-29, dp k&mpegatan.docx 12/17



Fordon/dygn 2035*, ADT
% anger lastbilsandel, ADT|
*For E45 géller 2040

Figur 6-2. Floden for miljoberakningar (f/d, ADT) och andel tung trafik, alternativ med bangérdsférbindelse.

Utdver ovan redovisade biltrafikfloden berdknas att Kémpegatan, delen mellan Bergslags-
gatan och Kruthusgatan, kommer att trafikeras av 1 580 bussar/vd1 enligt underlag som
tagits fram separat av Trafikkontoret. Enligt samma underlag kommer Bergslagsgatan att
trafikeras av 1 440 bussar/vd p& avsnittet omedelbart vaster om Kampegatan.

Som tidigare namnts ingar inte den framtida omvandlingen av Gullbergsvass som underlag
till ovanstdende prognoser. Omvandlingen kommer att generera ytterligare biltrafik som dock
inte beddms belasta Kampegatan. Detta med hansyn till att kapacitetsutrymmet pa Kampe-
gatan redan med ovan redovisade trafikfloden i stort beddms vara fullt utnyttjad.

7 Underlag for kapacitetsanalyser

Trafikfloden for mikrosimulering har tagits ut fran ett delomrade i Visum-modellen, Kilsgatan
med anslutande vaglankar, avgransning visas i figur nedan. Floden har endast hamtats fran
alternativet med bangardsforbindelse, eftersom de betydligt hogre trafikmangderna i detta
alternativ blir dimensionerande for kapacitet och belastningar p4 Kampegatan. Omradet
indelades i totalt 16 start- och slutzoner.

10 Bussar per vardagsdygn, ADT. ADT = Arsdygnstrafik, d v s medelvéarde under arets alla dygn.
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Figur 7-1. Avgransning omrade for underlag till mikrosimulering

7.1 Trafikflode under dimensionerande timmar

Floden har tagits fram fran Visum-modellen med hjalp av verktyget FlowBundle for totalt fyra
matriser pa dygnsniva, en for varje drende: Bostad — Arbete, Bostad — Ovrigt, Ovrigt — Ovrigt
samt Genomfart. Arendena har delats upp eftersom de har olika riktningsuppdelning under
maxtimman. Arendena Bostad — Arbete, Bostad — Ovrigt och Ovrigt — Ovrigt férdelas utifrn
alstringsberakningarna dar det antas att majoriteten av resorna fran bostaden till arbetet sker
under formiddagens maxtimma och vice versa under eftermiddagen. For genomfartstrafiken
har trafikméatningar fran 2016 i omradet studerats och bade maxtimmesandel samt riktnings-
férdelning har beraknats med st6d av dessa.
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De antaganden som gjorts framgar av Tabell 2 nedan (antaganden for formiddag visas, det
omvanda antas gélla for eftermiddag).

Tabell 2. Antaganden for fordelning av resor under formiddag maxtimme. Under eftermiddagen antas det motsatta
galla.

Arende Maxtimmesandel Frén omr. (fm) Till omr. (fm)
Bostad — Arbete 20% 80% 20%

Bostad — Ovrigt 10% 50% 50%

Ovrigt — Ovrigt 10% 50% 50%
Genomfart (fm) 10% 46% (mot E45) 54% (fran E45)
Genomfart (em) 10% 56% (mot E45) 44% (fran E45)

Baserat pa ovanstaende antaganden har matriser tagits fram for- och eftermiddagens max-
timmar som underlag fér mikrosimuleringar. Matriserna har darefter levererats i separata
bilagor.

7.2 Gang- och cykeltrafik

Floden for gang- och cykeltrafik har tagits fram for mikrosimulering av Kampegatan. Aven for
gang- och cykelfloden forutsatts en ny bangardsforbindelse. Fokus har framst varit pa
modellomradets 6stra delar, d.v.s. i stort sett Hisingsbron och 6ster darom. | detta uppdrag
har en berakning av trafikflodena gjorts utifran alstring som genereras av de olika planerna i
omradet. Samtliga kollektivtrafikresor startar med och/eller slutar med en gangresa och
darfor blir gangflodena en summering av rena gangresor samt anslutande gangforflyttningar
till kollektivtrafikresor.

De lokalt alstrade gang- och cykelresorna har lagts ut i Visum-modellen pé ett forenklat vag-
nat med huvudstrdken. Resorna som ar kopplade till kollektivtrafik antas ga mellan en lokal
zon och nagon av de stora kollektivtrafikhallplatserna (Centralstationen, Nils Ericsson-
terminalen, Vastlanken, Nordstan eller utanfér Regionens Hus). En manuell éversyn har
gjorts for dessa floden for att anta vilken vag de enklast forflyttar sig mellan sin start — och
slutpunkt.

En gangflodesprognos!! togs fram ar 2019 fér prognoséren 2027, 2030, 2035 och 2054.

En oversiktlig jamforelse har gjorts mellan gangprognosen for Region City frén 2019 och den
berakning som gjorts i detta uppdrag. Summan av gangflédena som passerar dver E4512
visar att flodena i prognosen fran 2019 ar cirka 25% lagre an berakningen i detta uppdrag.
Detta far anses vara i samma harad med hansyn till de stora osakerheterna i berakningarna.
Prognosen fran 2019 bedoms vara mer detaljerad och genomarbetad varfér denna har
anvants for vidare arbete i projektet.

| och med att syftet med mikrosimuleringarna var att studera en framtida utformning for
Kampegatan valdes gangflodesprognosen for ar 2054, dar det narbelagna Gullbergsvass
antas vara utbyggt. Gangflédena for ar 2054 framgar av Figur 7-2 nedan.

1 Region City Stadsanalyser 2019, Spacescape, 2019-05-10
12 Stadstjanaregatan, Kilsgatan och Kampegatan
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@ stationsentré Vastlanken

Figur 7-2 Gangflodesprognos for 2054, Kélla: Region City Stadsanalyser 2019, Spacescape, 2019-05-10

Maxtimmesandelen har antagits till 10% och riktningarna till och fran respektive zon har for-
delats jamnt (halften till och halften fran). Ovriga antaganden &r att 70% av gangresorna sker
pa vastra sidan om Kampegatan, pa resterande gator antas fordelningen mer jamn. Kors-
ande floden pa gadngpassagerna har beraknats utifrdn svangandelar i respektive korsnings-
punkt tillsammans med antaganden om férdelningar pa respektive sida om varje gata.

For cykel ar Hisingsbron ett viktigt pendelstrak och det antas vara dven i framtiden, darfor
adderades genomfartstrafik till de lokala resorna. Det antas att Kimpegatan kommer vara en
viktig del i det strak som leder mot centrum och oster. Genomfartstrafiken har uppskattats
utifrAn matningar pa Gotaalvbron samt genererade cykelresor i zonerna narmast bron pa
Hisingen i Goteborgs strategiska modell (GSM) i Visum. Resorna som passerar éver His-
ingsbron har antagits fordelas 60% mot Nils Ericssonsgatan och 40% mot KAmpegatan och
Bangardsforbindelsen. | figuren nedan visas de framraknade cykelflédena, uppdelat pa lokalt
alstrade resor (vit textruta) och genomfartsresor (svart textruta).
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Figur 7-3. Cykelfléden (cykeltrafikanter/vardagsdygn), lokala resor i vit textruta och genomfartsresor i svart textruta.

Maxtimmesandelen for cykel har aven den antagits till 10% av dygnstrafiken, bade for lokalt
alstrade resor och for genomfart. For cykelflédena har ingen hansyn tagits till utbyggnaden
av Gullbergsvass, flodena ar alltsa inte uppraknade till 2054 eller motsvarande.
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